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Comeércio Exterior brasileiro deve
crescer mais em 2019 apos
tal fraco em 2018
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Relatorio de Comeércio Brasileiro - 2018

O Comércio Exterior brasileiro deve crescer mais em 2019, ofuscando o que
deve ser um Natal ruim para os varejistas apds o terceiro trimestre fraco em
Manaus, o hub de montagem de eletrénicos do Brasil.

“O Pais estd em um momento decisivo de virada. Produtores industriais, rurais
e de commodities estdo confiantes de que 2019 sera um ano melhor depois de
um 2018 altamente desafiador”, afirma Antonio Dominguez, Diretor Principal
da Maersk Line para a Costa Leste da América do Sul, que inclui Brasil,
Argentina, Uruguai e Paraguai. Entre os principais desafios dos ultimos meses
ele destaca a greve dos caminhoneiros e o cendrio macroeconémico de
incertezas do ano eleitoral.

A Maersk Line prevé crescimento de apenas 1% no PIB brasileiro em 2018 e
3% em 2019. Em relagdo as importagbes e exportagdes brasileiras via
contéiner, a Maersk, que controla a maior companhia de transporte maritimo
do mundo, prevé um crescimento de aproximadamente 3,5% em 2018 e 5%
em 2019.

Essas previsGes vém apds um terceiro trimestre no qual as importagdes e
exportacOes cresceram apenas 3% apods o 1% registrado no segundo trimestre,
que foi impactado pela greve dos caminhoneiros. Todos esses dados do
mercado sdo fornecidos a Maersk pela Datamar.

As importagOes do terceiro trimestre subiram apenas 3% - a pior performance
para o segmento desde o terceiro trimestre de 2016, quando as importagdes
cairam 8,3%. De fato, 2016 foi o pior ano para as importagdes desde que a
Maersk comegou a produzir o Relatério Trimestral de Comércio Exterior em
2012. Em 2016, o Brasil, tradicionalmente um importador liquido, tornou-se um
exportador liquido com o consumo colapsado durante a pior crise econdmica
desde o comego da década 90.

“Esperamos um Natal muito fraco neste ano e estimamos que as importagdes
vdo crescer somente 1% no quarto trimestre”, revela Matias Concha, Diretor
de Trade e Marketing da Maersk Line para a Costa Leste da América do Sul. “O
délar foi negociado a RS 3,70 e passou a marca dos RS 4,00 no terceiro
trimestre, prejudicando o poder de compra dos brasileiros e induzindo o
varejo a dar um passo para tras no processo de aumentar seus estoques”,
complementa o executivo.
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Crescimento Intermodal

outubro também pesou nos negdcios e na confianga dos consumidores
As empresas agora estdo buscando por solugGes integradas de transporte noperiodo.
intermodal, estimulando a Maersk a crescer mais de 10% neste segmento
entre julho e setembro (esse é um dado referente a Maersk especificamente,
ndo ao mercado, como o restante dos dados do relatério). As empresas estdo
mudando as estratégias apds a greve dos caminhoneiros, aumentando a
pressdo financeira entre os exportadores para cortar custos.
“Estamos agradavelmente satisfeitos com a rapidez com que nossos servigos
intermodais estdo crescendo apds a greve dos caminhoneiros”, afirma 4%
Dominguez. “As empresas querem evitar a dor de cabeca de trabalhar com
diversos fornecedores que proveem somente um servigo, como transporte em
terra, seguro ou aduana. Muitas companhias tem encontrado grandes
dificuldades em garantir que os caminhdes transportem seus produtos desde 6%
a greve por conta da volatilidade do prego do frete. Agora, eles querem um
one-stop shop que possa fornecer todos os servicos combinados em um”,
explica.
No entanto, novos investimentos em infraestrutura, como malhas ferroviarias,
sdo necessarios para evitar as dores da Ultima greve dos caminhoneiros, que
vai prejudicar o resultado do PIB de 2018. Em janeiro, economistas previam
algo em torno de 3% para o ano. Agora, reduziram as projec¢des para 1,3%.
“Deixando os desafios de dragagem e aduana de lado, esta claro que o Brasil
precisa investir em infraestrutura e desenvolver realmente uma malha 17% 17% 19% Set 2018 com 2% de
ferrovidria, como as vistas nos Estados Unidos, China e Europa. Ao mesmo 14% 14% 14% reducio de mercado
tempo, precisa melhorar o acesso rodovidrio aos portos do Sudeste e Sul”, 10%
defende Dominguez. “Todas essas mudangas fardo com que o Brasil seja mais
competitivo a nivel global ao mesmo tempo em que trara redugdo de pregos 3%
para os consumidores no Pais, promovendo o crescimento econdmico”,
adiciona.
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As exportagdes permaneceram como um desafio entre julho e setembro ja
que o espago nos navios e a disponibilidade de contéineres era escassa. A
situagdo foi exacerbada ja que os produtores de algodao registraram outra
safra robusta. As exportagBes de cargas secas subiram apenas 3% enquanto as
de carga refrigerada tiveram uma modesta alta de 1% no terceiro trimester.

Denis Freitas
Diretor da Safmarine para a Costa Leste da América do Sul, uma empresa
subsidiaria da Maersk.

Previsoes para algodao

- . Absorvido Para exportagoes
Previsdo para | Produgdo em . o~
. . localmente in em Ton. / Milhdes
algoddo Ton. / Milhdes e
Ton. / Milhdes

2018/2019 2.2 0.7/0.8 14/15
2019/2020 2.5 0.7/0.8 1.7/18
2020/2021 3.0 0.8/0.9 2.1/2.2

O Brasil, outrora importador liquido sustentado pelo forte consumo, é hoje um
exportador liquido. Isso cria um desequilibrio nos volumes de importagdo e
exportagdo. Os volumes de importagdo precisam aumentar para preencher os
navios subutilizados que retornam ao Brasil. Uma vez que isso acontega e um
equilibrio seja alcangado entre importagdes e exportagdes novamente, a
Maersk comegara a considerar o aumento de capacidade.

Trade Report — Brasil — 3T 2018

“Empresas de transporte maritimo funcionam como qualquer outro negécio,
elas ndo podem existir se perderem dinheiro. Antes de comegarmos a
considerar adicionar capacidade novamente, temos que ver uma retomada nos
volumes de importagdo. Os navios retornando para o Brasil da Europa, Asia,
Oriente Médio e Africa precisam estar cheios novamente”, explica Concha.

3T'18 vs 3T'17

Segmento da Industria FFEs 3T'17 FFEs 3T'18 Diff (FFEs) Diff (%)
Madeira 20.690 26.283 5593 27%
Café 8.214 11.149 2935 36%
Quimicos 5.182 6.718 1536 30%
Comida e Bebidas 11.163 12.665 1502 13%
Papel e Celulose 20.989 21.673 685 3%
Algodao 7.348 8.010 662 9%
Maquinas, Eletrodomésticos e Eletronicos 4.412 4.768 356 8%
Metais, mineragdo e construgdo 16.661 16.626 (35) 0%
Plastico e Borracha 10.151 9.713 (437) -4%
Agucar 16.392 9.545 (6.847) -42%

No mercado de carga refrigerada, as exportagdes para a Europa registraram
queda de 15% e para a Asia aumentaram 11%, com a proibi¢3o da Russia e da
Unido Europeia tendo prejudicado a industria brasileira de proteina, que
continuou se adaptando e transferindo seus volumes de negécio para o
Extremo Oriente.

“O segmento de proteinas é altamente complexo nesse momento, pois ainda
esta tentando se recuperar da proibicdo generalizada da carne no primeiro
semestre de 2017. Restri¢Ges continuam na Europa e no Oriente Médio por
diferentes razdes. A Russia suspendeu sua proibicdo, mas, embora isso seja
positivo, esperamos que pouco ou nenhum volume de carne suina seja
exportado para a Russia, ja que eles desenvolveram sua proépria industria
durante o periodo de proibi¢do. A Russia nao sera tdo forte no mercado quanto
costumava ser”, afirma Concha. "O que podemos esperar dos produtores de
carne suina é a mudanca continua de foco rumo & Asia para compensar esse
cenario", acrescenta o executivo.
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Exportagoes — Refrigerados

Refletindo esse cendrio desafiador, as exportagdes de carne bovina cresceram
15% e de carne suina cairam 3% no terceiro trimestre.

Barreiras comerciais afetam os resultados na Europa e Oriente Médio

Efeito da Carne 3T'18 vs 3T'17
Fraca e banimento
6% 5% da Russia Segmento da IndUstria FFEs 3T'17 FFEs 3T'18 Diff (FFEs) Diff (%)
2% Carne
Quimicos 342 352 10 3%
Carne de porco 4.506 4.385 (122) -3%
-8%
Frutas, Vegetais e Plantas 9.793 9.417 (376) -4%
16% -15%
QOutros tipos de carne 5.855 5.186 (669)
-21%

Carne de frango 39.314 37.992 -3%
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Importacoes —
crescimento anémico
antes do Natal

As importagdes perderam ritmo no terceiro trimestre, com os varejistas sendo
incapazes de manter o ritmo ap6s um desempenho impressionante no
primeiro trimestre, quando o volume de eletrénicos, por exemplo, cresceu
22% em janeiro, 32% fevereiro e 49% margo, antes da Copa do Mundo.

Em agosto, as importagdes de eletrénicos cairam 15%, mandando um sinal
preocupante de que nem tudo estava indo bem para o varejo brasileiro antes
do Natal.

Tradicionalmente, o més de agosto registra crescimento de dois digitos na
corrida para a temporada de festas de fim de ano, ja que o varejo costuma
fazer pedidos em julho.

Desta vez, as importagdes como um todo aumentaram apenas 3% no terceiro
trimestre, ap6s um declinio de 2% em setembro. De fato, as importagdes do

terceiro trimestre vindas da Asia ficaram estaveis (0%), ap6s as importacées SYMARE Tk - > DIt 6

da regido terem declinado 11% em setembro. Quimicos 28.884 32.784 14%
Metais, mineragao e construgao 21.727 24.972 3245 15%
Comidas e Bebidas 7.995 9.777 1782 22%
Vestudrio e Recreagdo 9.190 10.280 1090 12%
Automoével e Transporte 22.833 23.378 545 2%
Machinery, Appliances & Electro 29.830 29.906 76 0%
Textile & Leather 13.678 13.552 (125) -1%
Plastic & Rubber 26.414 25.705 (710) -3%
Pulp & Paper 5.710 4.764 (946) -17%
Fruits, Vegetables & Plants 6.485 4,701
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Outro ponto sensivel nas importagdes de eletrénicos é o declinio acentuado
na regido Norte do Pais, com retragdo de 15%. Essa queda reflete a
desaceleragdo na montagem de produtos eletroeletrénicos em Manaus

durante o terceiro trimestre.

S4% S5%

423: 14239 423: 14239
Sudeste 6% -8% 2%
Sul 6% -6% 1%
Nordeste -8% -10% 3%
Norte 23% 21% 21%

S4% S5%

423: 14239 423: 14239
Sudeste 14% 8% 0%
Sul 27% 12% 13%
Nordeste -9% 18% -3%
Norte 59% 17% -15%

S4% S5%

423: 14239 423:14239
Sudeste 10% 0% 1%
Sul 14% 1% 6%
Nordeste -8% 3% 0%
Norte 46% 18% 0%




A.P. Moller — Maersk Trade Report — Brasil — 3T 2018 page 8

Perspectivas 73

“Esperamos um ano melhor para as importacdes
em 2019, ja que os varejistas terao que
reabastecer os estoques novamente. Em
contraste com o que estamos vendo agora em
2018, esperamos crescimento de dois digitos nas
importacdes no segundo semestre de 2019”

Matias Concha
Diretor de Trade e Marketing da
Maersk Line para a Costa Leste da América do Sul.

“Para as exportagdes, esperamos ver mais do mesmo, os havios continuardo a
sair carregados do Brasil no ano que vem. Restrigdes de espago continuarao a
limitar o crescimento. Isso ndo é algo que queremos ver, mas precisamos ver
uma retomada das importacdes antes que a Maersk esteja pronta para
considerar um novo aumento da capacidade”, conclui.
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Sobre a Maersk Line

e A Maersk Line é a maior companhia de transporte maritimo do mundo,
com mais de 33 mil funciondrios e mais de 630 embarcagdes, que fornece
solugdes integradas de logistica no mar e na terra.

e A Maersk Line atende clientes por meio de seus 306 escritérios em 114
paises.

Sobre a A.P. Moller-Maersk

e A Maersk tem mais de 89 mil funcionarios no mundo e estd presente em
mais de 130 paises. ® Outras subsididrias incluem a Svitzer, que opera
430 rebocadores, a Maersk Supply Service, que opera 70 navios de apoio,
e a Maersk Drilling, que conta com 22 navios.

e Um navio da Maersk atraca em um porto a cada 15 minutos.

Para mais informagodes, entre em contato:

PR Consulting Americas - +55 11 3078 7272

Gabriela Forlin - gabriela@prconsultingamericas.com
Anthony Dovkants — anthony@prconsultingamericas.com
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