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Skibsfart under Dannebrog 

I 1980 var der i Danmarks handelsf låde mere end 300 skibe over 500 
brut toregister tons med en samlet dødvægt på 8.1 mio. tons. I dag er der 
260 skibe på 6.6 mio. tons. 

Coaster f låden 's udvikl ing er endnu sørgeligere. Således var der i 1976 
under dansk f lag 550 coastere i størrelser op til  1600 B R T med en samlet 
dødvægt på 560.000 tons. Nu er tallene 290 og 300.000 tons. 

Hvo r f o r denne negative udvikl ing? Verdens samlede handelsf låde er j o 
ikke gået t i lsvarende t i lbage. Coaster f låden ej heller. 

Svaret er: Skibe søger ikke længere Dannebrog . Nye skibe går til  and re 
f lag. Eksisterende skibe ligeledes. 

Hvo r f o r? Ford i det er u forho ldsmæssig t dyrt at bygge til  dansk f lag -
kravene er mange og store. Ford i a fg i f terne ved at placere Dannebrog 
agter er for tyngende. Ford i dr i f tsudgi f ten under dansk f lag fo r både nye 
og eksisterende skibe er langt større end under mange af de f lag, vi skal 
konkur re re med . Bemandingen er større, lønningerne hø jere (navnlig på 
g rund af de hø je personlige skatter), de of fent l ige krav er besværl igere 
og dyrere, det of fent l ige ti lsyn tungere og mere belastende - osv. 

Det kunne måske alt sammen leves med, hvis ind tægts forho ldene ti l lod 
det . Men redere har generelt vanskelige kår . Mange betydningsfu lde 
danske rederier er forsvundet , andre er indskrumpet , ikke mindst under 
dansk f lag. 

Hvad kan gøres? 

Alle de unødige krav, der stilles, og afg i f ter og udgi f ter , der pålægges, 
bør ophæves. De t jener alligevel ikke fo rmå l , når skibene forsvinder f ra 
dansk f lag. Og t i lsvarende krav stilles ikke til  de f remmede skibe, der an-
løber danske havne. Bemandingskravene kan reduceres yderligere. De 
søfarende kan gives gunstigere skat te forho ld osv. Kort sagt: Al le de 
unødige sten på vejen, som gør det dyrt at drive skibe under dansk f lag, 
bør f jernes. 

Det er glædel igt, at Industr iministeren har taget initiativ til  en kor t læg-
ning af skibsfartens prob lemer netop med henbl ik på forbedr ing af 
dansk skibsfarts konkurrencevi lkår . 

Det er meget at håbe, at der virkelig gribes o m nælden. Og det haster. 
Der forsvinder hver måned skibe f ra det danske register. 

25. årgang nr. 3 
November 1986 
Eftertryk tilladt med kildeangivelse. 

M Æ R S K M C - K I N N E Y M O L L E R 


